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摘要摘要：基于空间相互作用的重力模型、潜能模型、隶属度模型等方法，以东北地区41个城市为研究对象，定量分

析1992~2012年东北地区城市经济联系的空间格局及其演化。研究结果表明：经济联系强度与区域空间结构关

系密切；东北地区经济联系强度南方高于北方、中部地区高于两侧，时空差异明显；近20 a来，以沈阳、长春、哈尔

滨为代表的区域性经济发展格局基本形成，区域中心城市没有变化，但最大引力联结城市变化明显；最后，提出

了流域型城市及其格局的概念，并进行了具体分析。
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空间相互作用一直是地理学研究中的基本问

题。“在地方上发生的事物不但取决于当地的状

况，也取决于当地和其他地方的联系，即取决于地

点和位置[1]”。区域之间的经济联系是指地区之间

及地区内部在原材料及工农业产品方面的交换活

动和技术经济上的相互联系[2]。城市作为区域的

中心，与周围的广大区域保持着密切的关联，具有

控制、调整和服务相邻区域的功能。几乎每个城

市都是一个地区经济、政治、文化的中心，它带动

和影响了周围地区的发展[3]。同时，作为一个开放

系统，城市发展的主要动力是为其以外的区域提

供产品和服务[4]。城市经济空间联系就是劳动地

域分工的产物，也是城市经济发展的内在要求和

必要条件[5]。因此，研究城市间的经济联系，有利

于了解区域和城市经济的空间组织，有利于明确

区域和城市实体的空间发展方向，有利于合理组

织交通运输[6]，对于区域城市空间联系的引导与加

强，以及城镇体系空间结构的优化具有一定的借

鉴和参考价值[7]。

空间经济联系的研究始终是学术界关注的热

点之一。国外的研究开始较早且研究范围较为广

泛。1929年Reilly提出了“零售引力定律”，为区域

空间联系的定量分析开启了方向[8]；Converse借助

赖利定律确定了城市间联系的分界点[9]；Zipf发展了

赖利定律并建立了城市体系空间相互作用的理论基

础[10]。21世纪以来，国外学术界对空间经济联系的

研究取得了重大突破，从简单的静态、定性描述转为

更加注重联系过程的动态分解，更加强调定量模型的

运用[11~15]。国内的相关研究主要集中在 20世纪 90

年代以后，周一星提出了“主要经济联系方向”理

论，奠定了中国空间经济联系研究的理论基础[4]；

一些学者运用空间相互作用的重力模型从空间经

济联系测度、驱动力机制等不同方向对区域经济联

系进行了大量研究[16~20]。现有研究主要集中在长三

角[21~23]、珠三角[24]、环渤海地区[25]、中原经济区 [7]、淮

海经济区[26]等区域。

从以上文献梳理可以看出，在研究内容方面，

多以区际联系为主，且主要集中在某一城市与所

在区域或者全国的联系上，对一个完整区域定量

联系分析较少；研究方法上静态分析较多，动态研

究相对较少；研究区域上，经济发达地区较多，中

西部、东北地区较少。因此，本研究以东北地区为

研究区域，基于空间相互作用的重力模型等方法，

选取1992年、2002年、2012年数据，对东北地区城
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市经济联系的空间格局及其动态演化进行研究，

为加强东北地区城市群空间联系、促进东北城市

经济可持续发展提供参考。

11 研究方法与数据准备

本研究采用空间相互作用原理产生的重力模

型来衡量空间经济联系强度的大小，它既能反映

经济中心城市对周围地区的辐射能力，也能够反

映周围地区对经济中心辐射能力的接受程度 [27]。

具体模型如下：

Eij =
PiGi×PjGj

Db
ij

( )i, j = 1,2,⋯,n且i≠j （1）

式中，Eij表示城市 i，j经济联系的强度；Pi、Pj为两城

市市区总人口数；Gi、Gj为两城市市区GDP；Dij为两

城市市区间的距离。b 为距离摩擦系数，一般认

为，b值分别取 1和 2时可以近似地揭示国家尺度

和省区尺度的城市体系空间联系状态，结合本研

究实际，此处b值取2[28]。

潜能模型，以重力模型为基础，计算某个城市

与城市体系内所有城市（含自身）间的所有引力之

和，是城市对城市外某地点的影响，称为城市在该

点的潜能。它是作为引力因子的地理实体与距离

衰减效应双重作用的结果，将运输系统与各地的

社会经济活动纳入了统一的分析框架[29]。计算公

式为：

Ei =∑
j = 1

n

Eij =∑
j = 1

n PiGi× PjGj

Dij
2 （2）

式中，Ei为潜能，反映了城市的集聚能力，是描述城

市空间相互作用的代表性指标[30]，n是城市个数。

经济联系隶属度模型是对区域间经济联系大

小进行比较的指标，具有相对意义，体现较高级别

城市对较低级别城市的吸引力和辐射力。由两两

城市联系强度除以城市联系总量得到，其计算公

式为：

Lij=Eij Ei (3)

式中，Lij为城市的经济隶属度，Eij表示两个城市经

济联系强度，Ei为城市 i的潜能。

由于本研究主要侧重东北地区内部的相互作

用，区内城市间各种交通运输方式以公路客货运

输的比例最大，且空间距离随经济发展水平变化

明显，所以城市间的距离采用公路运营里程。城

市间的距离数据来源于中国地图出版社编的《辽

宁吉林黑龙江内蒙古公路里程地图册2013》[31]、西

安地图出版社编的《中国公路里程地图册2003》[32]

和人民交通出版社编的《中国公路交通里程地图

册 1993》[33]，并参考同期其他地图册，部分城市间

距离数据采用 GIS 软件将该期地图矢量化测得。

市区 GDP 和总人口数来源于 1993、2003、2013 年

《中国城市统计年鉴》统计数据[34]。为方便对比分

析，1992 年、2002 年数据统一按 2012 年的可比价

格进行了换算。研究样本包括黑龙江、吉林、辽宁

各设区市和内蒙古东部锡林郭勒、兴安、赤峰、通

辽、呼伦贝尔共 41个城市。鉴于部分行政区有调

整，分别取调整之前的数据并进行汇总，计算区内

城市相互之间的经济联系强度，并通过GIS软件绘

制出各省的经济联系空间格局图。

22 东北地区城市经济联系的时空格
局演变分析

22..11 东北地区城市经济联系的总体格局东北地区城市经济联系的总体格局

根据公式（1）和（2）对 1992年、2002年和 2012

年的全部城市的空间经济联系进行计算，其结果

详见表 1，并依据计算结果，采用ArcGIS10.0统计

分析工具中的“含障碍的扩散插值法”进行空间插

值（图1）。

从2012年东北地区城市空间经济联系联系情

况表（表1、图1）可以看出，东北地区城市经济联系

最为密切的区域为沈阳周边地区。沈阳经济区包

括沈阳、鞍山、抚顺、本溪、营口、阜新、辽阳、铁岭，

8 个城市经济联系总量占全部地区的比例为

69.32%，即近2/3的比重。其次是长吉地区和哈大

齐地区，经济联系总量分别占全部地区的 6.41%、

5.42%。这突出反映了东北地区区域经济发展集

中于沈阳、长春、哈尔滨周边地区这一不均衡分布

的空间格局。

将 1992 和 2002 年的各城市空间经济联系量

的值（表1）与城市潜能空间分异图（图1）进行对比

发现，10 a间变化最大的是内蒙古锡林郭勒盟，城

市经济联系总量增长56.32倍，但由于其城市规模

小，对全区影响不大；其次是各城市经济联系总量

均呈增长态势，增幅以 3~8倍为主；第三是沈阳经

济区经济联系总量占比由 1992 年的 71.29%降为

2002年的 69.16%，经济联系总量增长缓慢。对比

2002和 2012年东北地区城市空间联系量的值（表

1）与城市潜能空间分异图（图 1），可以看出，最近
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10 a来沈阳经济区经济联系总量增长近8倍，区内

经济联系密切，经济发展势头迅猛；除沈阳经济区

外，长吉地区、哈尔滨周边地区城市经济联系总量

增长较快，经济增长的集聚效应更加明显；沈阳市

表表11 东北地区城市空间经济联系情况表东北地区城市空间经济联系情况表

Table 1 The spatial economic ties of the cities in the northeastern China

城市

哈尔滨

齐齐哈尔

鸡西

鹤岗

双鸭山

大庆

伊春

佳木斯

七台河

牡丹江

黑河

绥化

大兴安岭

长春

吉林

四平

辽源

通化

白山

松原

白城

延边

沈阳

大连

鞍山

抚顺

本溪

丹东

锦州

营口

阜新

辽阳

盘锦

铁岭

朝阳

葫芦岛

呼伦贝尔

兴安

通辽

赤峰

锡林郭勒

1992年

经济联系量

1.84

0.82

0.15

0.39

0.24

1.28

0.20

0.51

0.08

0.29

0.01

0.26

0.05

2.42

1.47

1.06

0.59

0.51

0.43

0.26

0.09

0.06

19.39

1.12

6.28

12.15

3.67

0.56

2.09

1.75

0.77

4.73

1.84

3.18

0.45

1.36

0.02

0.05

0.18

0.22

0.01

占全区比（%）

2.53

1.12

0.21

0.54

0.33

1.76

0.28

0.70

0.12

0.40

0.02

0.35

0.07

3.33

2.02

1.45

0.81

0.71

0.60

0.35

0.13

0.08

26.62

1.54

8.62

16.68

5.04

0.77

2.87

2.40

1.06

6.50

2.52

4.37

0.62

1.87

0.02

0.06

0.24

0.30

0.01

2002年

经济联系量

15.48

3.17

1.09

1.55

1.08

9.44

1.06

2.35

0.92

1.19

0.09

1.72

0.23

23.64

12.80

4.10

2.43

1.66

1.01

2.09

0.74

0.47

106.39

7.93

48.63

59.63

20.10

2.09

7.47

8.32

3.55

33.93

12.80

7.69

1.25

5.19

0.11

0.57

1.49

0.87

0.46

占全区比（%）

3.71

0.76

0.26

0.37

0.26

2.26

0.26

0.56

0.22

0.29

0.02

0.41

0.06

5.67

3.07

0.98

0.58

0.40

0.24

0.50

0.18

0.11

25.53

1.90

11.67

14.31

4.82

0.50

1.79

2.00

0.85

8.14

3.07

1.84

0.30

1.25

0.03

0.14

0.36

0.21

0.11

2012年

经济联系量

128.11

18.47

10.29

11.76

8.82

34.37

5.04

17.66

7.21

9.69

1.07

8.45

1.02

142.39

71.76

52.54

29.29

23.62

19.55

26.00

8.56

5.65

910.83

65.47

236.73

564.69

154.88

22.30

88.48

96.30

31.43

191.59

87.76

128.11

21.38

54.19

2.00

5.12

22.08

12.66

1.72

占全区比（%）

3.84

0.55

0.31

0.35

0.26

1.03

0.15

0.53

0.22

0.29

0.03

0.25

0.03

4.26

2.15

1.57

0.88

0.71

0.59

0.78

0.26

0.17

27.28

1.96

7.09

16.91

4.64

0.67

2.65

2.88

0.94

5.74

2.63

3.84

0.64

1.62

0.06

0.15

0.66

0.38

0.05
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“一级独大”现象更加突出，经济联系总量及所占

比例均占绝对优势。

研究表明，20 a年来经济联系变化趋势呈现出

以下特点：① 各城市经济联系总量变化，前10 a增

长较为平均，后10 a经济两极分化现象开始凸显，

地区经济发展差异逐步加大；② 沈阳经济区经济

联系总量占绝对优势，在东北经济发展格局中具

有举足轻重的作用，沈阳为东北中心城市，经济辐

射面广；③ 经济联系总体表现为“南高北低、中间

大两侧小”的格局；④ 20 a的经济联系强度变化中

（图 1），前 10 a北部扩展显著，以长春西北方向经

济联系强度增长较快，后10 a南部地区增长较快，

以沈阳西北方向增长最明显，整体呈由南向北逐

步扩散。

22..22 东北地区城市间相互作用强度格局东北地区城市间相互作用强度格局

根据引力值的数据特征，并借鉴相关研究成

果[7，35]，将城市引力值划分为1~5，5~10，10~50，50~

150，150~300，300以上 6个等级，并结合GIS软件

进行空间可视化表达（图2），以此来分析东北地区

城市间相互作用的时空演变格局。

从图2可以看出，1992年东北地区各城市间的

联结线很少，只有沈阳-抚顺、沈阳-本溪、沈阳-辽
阳、沈阳-鞍山、沈阳-铁岭、鞍山-辽阳6条联结线，

均为距离较近的南部城市，表明城市之间联系非

常微弱。这与当时经济发展水平较低，市场经济

发展不完善，人口等要素流动性差等原因相关。

2002年城市联结线数目增多，主要分布在南部沈

阳周边地区、长春-吉林地区、哈尔滨周边地区等

地区，但相互之间联系程度较弱，经济呈极核式发

展模式；沈阳周边地区已形成以沈阳为中心的，沈

（阳）-铁（岭）-抚（顺）-本（溪）-鞍（山）-辽（阳）“六

边形”网络式发展雏形；区内其他城市联系也在增

强，但与沿海地区联系能力仍然较差，经济发展主

要集中在沈阳周边，海陆互动性不强，长春、哈尔

滨处于点轴式发展阶段，长春-吉林、哈尔滨-大
庆-齐齐哈尔经济发展轴已成雏形；南北向联系出

现，主要集中在大城市间，联系仍较为脆弱。2012

年联结线数目大量增加，城市间相互作用能力不

断增强，区域一体化不断深入。主要城市南北之

间的联系强于东西之间的联系，形成了以哈尔滨、

长春、沈阳、大连为核心的东北地区经济发展核心

地区。沈阳周边地区网络化发展已渐至成熟，沈-
抚、鞍-辽空间互动势头强劲，联结线达到第一等

级，沈（阳）-铁（岭）、沈（阳）-辽（阳）、沈（阳）-鞍
（山）均达到第二等级。哈（尔滨）-大（庆）-齐（齐

哈尔）、长（春）-吉（林）轴线开始成熟，开始出现网

络化发展趋势。总体来看，前10 a间，东北地区城

市间引力联结线的数目和强度增加不明显，主要

集中在沈阳周边地区，以南北向变化突出；后 10 a

城市间引力联结线数目和强度显著增加，西部内

蒙古地区城市与中心城市互动增强，区域一体化

进程加速，以东西向变化最为突出。

从城市空间经济联系的网络结构看，南部沿

海地区的经济联系网络密度和结构复杂程度较

高，经济联系网络呈现多核心、网络化、一体化的

发展趋势。辽宁沈阳、大连双核心结构明显，沈

阳-抚顺同城化趋势突出；北部的长春、吉林，哈尔

滨、大庆也出现双核心的趋势。从南向北看，城市

间的经济联系空间结构越来越简单化，逐步由网

络式城市向双核心城市、极核式城市转变。东北

图1 1992年、2002年和2012年东北地区城市潜能空间分异

Fig.1 The potential spatial differentiation in the northeast China in 1992, 2002 and 2012
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地区城市主要是南北方向发展，是地区发展的一

级轴线，东西方向特征主要以省内为主，是地区发

展的二级轴线，经济联系格局由东、西向中部聚

集，最后再沿哈大线由北向南汇总。

22..33 东北地区城市空间经济联系最大引力方向东北地区城市空间经济联系最大引力方向

依据公式（1）、（3）计算东北地区 41个城市相

互之间的引力强度值和隶属度值，按照取最大原

则，选择每个城市的最大吸引方向，确定城市隶属

关系；利用 MapInfo11.5 的专业制图技术，制作城

市最大引力方向专题图（图3），并分析其特征和变

化规律。

从图 3可以看出，1992年东北地区，沈阳经济

影响力优势明显，城市最大引力方向主要分布在

沈阳北部，甚至包括内蒙古部分城市，但沈阳对南

部、西南部城市整合能力较差。长春、吉林互为最

大吸引城市，但影响范围仅限于周边城市。哈尔

滨最大吸引城市中对大庆、绥化、牡丹江吸引力较

强，对黑河、伊春吸引能力一般，整体联系松散。

总体来看，1992年东北地区城市空间相互作用不

强，区域一体化程度较弱；除沈阳周边地区外，经

济发展仍处于“极核式”阶段，即经济发展外向性

不强，主要依靠自身发展；沿边、沿海地区与内陆

地区联系性不强。

相对于 1992年，2002年东北地区城市经济联

系变化较为明显（图 3），主要表现在，沈阳对西北

部地区的联系度增加，表现在对盘锦、赤峰、锡林

郭勒的经济吸引力最大，对沈阳北部地区城市的

吸引力变化不明显，对沈阳南部城市的吸引力仍

然不强；长春市经济吸引力有所提升，表现在对延

边的经济吸引力最大，但作为吉林省经济核心，对

省内的带动作用仍有待提高；哈尔滨对周边城市

吸引力变化主要体现在对呼伦贝尔的吸引力最

大，对东北部的经济整合能力仍然较差。总体来

看，10 a间，内陆城市与沿海、沿边城市联系程度增

加；区域一体化进程加快，长春市、哈尔滨市对周

边空间联系能力有所提升；经济联系关系变化主

要在内陆平原地区进行，以南北向为主，东西两侧

城市经济仍未与内陆经济深度融和。

2012年东北地区城市经济联系的空间格局呈

现出更加合理的态势（图 3）。沈阳对南部地区空

间作用能力显著提升，城市整合带动效应明显，区

域联系更加紧密，以沈阳为核心，沈阳经济区为主

体的“网络化”城市发展格局正在形成；长春对省

内的辐射带动作用更加明显，且正在形成以长春、

吉林为核心的，仅次于沈阳的东北地区新兴经济

增长极；哈尔滨对周边地区的整合能力也有很大

提升，对大兴安岭的吸引力达到最大，但对于哈尔

滨东北部影响仍不明显。总体来看，东北地区城

市经济联系区域一体化能力明显提升，且形成了

以沈阳、长春、哈尔滨为核心的三大经济板块；东

北地区经济海洋性特色有所提升，沿海港口城市

与内陆城市联系日趋密切；经济发展以南北向轴

线为主，正在向东西两侧扩展。

33 东北地区流域型城市格局

流域型城市并不是传统的具体河流沿线的城

市，而是基于空间经济联系提出的一种新型城市

关系模式。

自然界中，地表流水存在面状和线状两类。

面状流水通常在河流发育初期，由许多细小股流

组成，无固定的流路，时分时合，多呈薄层切片流

形式，顺坡向下流动，流入集水盆，当集水盆水满

图2 1992、2002、2012年东北地区城市间相互作用强度格局

Fig. 2 The intensity pattern among the northeastern China in 1992, 2002 and 2012
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时，向外溢出，形成线状水流；线状水流一般在沟

谷或河槽中流动，比较集中，有比较固定的流路，

流量较大，发育成熟时就形成沟谷主干，这是集水

盆水流的主要通路。

流域型城市是指一个地区城市的人、财、物的

流动，存在着类似河流一样的主流和支流，支流汇

入主流，最终融入更广阔的市场。“经济河流”发源

于通达性较差的上游城市，向通达性较好、联系程

度强的中下游城市流动，最终汇入通达性更强的

下游城市。上游城市就像支流，经济联系强度小，

没有明显的经济联系方向，相互之间的联系也较

脆弱，城市间联系多为细小股流，城市体系多呈极

核式；而中游城市经济联系强度大，资源集聚效应

强，不同城市之间通达性较好，如河流的主干，主

流和较大的支流交汇处往往发育有大型城市，存

在一个主要经济联系方向，城市间的联系多为线

状水流，城市体系呈点轴式；下游城市如同河流下

游，水流分散效应增强，分叉较多，不同城市之间

联系更为方便，城市带动作用强，城市体系多呈网

络式。随着经济的发展，上中下游城市也是在不

断的变化之中，即经济越发达，城市体系越呈网络

化发展，但在网络化的城镇体系中也存在着主流

和支流。

基于 2012 年空间联系数据和 2012 年东北地

区城市最大引力方向（图3）的数据，依据流域型城

市定义划分“上中下游城市”。“上游城市”空间相

互作用小，相互之间联系能力差，多分布在沿边地

区；“中游城市”多分布在“河流”的主要支流或主

流与支流的交汇处；“下游城市”主要分布在出海

口附近，通达性较好，与海洋联系密切，且空间联

系强度大。要素的流动多从可达性较差的上游城

市向可达性较好的下游城市汇集（图4），上游城市

图3 1992年、2002年和2012年东北地区城市最大引力联结方向

Fig. 3 The maximum gravity direction in the city of the northeastern China in 1992, 2002 and 2012

图4 上、中、下游城市的经济地理学意义

Fig.4 The economic geography significance of upstream, middle and downstream cities
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多处在产业链的末端，为中游城市和下游城市提

供原材料和初级产品；中游城市和下游城市处在

产业链的前端，生产工业制成品和服务产品；产品

和要素主要通过下游城市汇入市场，再通过蒸发

（要素的重新配置）和降水（投资）进行要素的有效

配置。随着地区通达性的提高，地形剖面将越来

越平缓。

2012年，东北地区沈阳、长春、哈尔滨分别有

12、6和7条最大引力连接线，表明这3个城市是东

北地区的中心城市，与其他城市沟通能力强，为

“干流”上的主要城市。大连虽与其他城市最大引

力连接线较少，但大连是东北地区最重要的出海

通道，也为“干流”核心城市。其中长春、哈尔滨为

“中游城市”，存在着哈尔滨集水盆和长春集水盆，

有较大的支流汇入，是“干流、支流”的重要交汇

处。哈尔滨存在一条经济“支流”，即哈尔滨-大

庆-齐齐哈尔一线地区，长春则是长春-吉林地

区。沈阳、大连则是典型的“下游城市”，沈阳是陆

路“窗口”，是整个东北的资源集散地，沟通整个东

北地区；大连则是海路窗口，连通东北与外界关

系。沈阳地区城市联系程度极高，出现“沈抚同城

化”现象，城市体系网络化发育水平较高，具有“下

游城市”突出的特点。流域腹地范围划分依据图3

中最大引力连接城市确定，具体流域型城市空间

格局如图5所示。

图5 东北地区流域型城市空间格局（2012年）

Fig. 5 The urban spatial pattern of Basin type in the

northeastern China in 2012

44 结论与讨论

本研究通过对东北地区城市近 20 a年的空间

经济联系的量化分析，提出了流域型城市的概念，

得出如下结论：第一，经济联系强度与区域空间结

构关系密切。经济联系强度越大，区域空间结构

越复杂。南部沈阳周边经济联系强度大，区域空

间结构就较北部地区复杂。1992年，东北地区为

沈阳单核心结构；2002年为沈阳、长春、哈尔滨、大

连多核心结构；2012 年，沈阳周边网络式结构形

成，长春、哈尔滨轴线式发展模式也较成熟。随着

经济联系强度的增大，东北地区全区的区域一体

化、网络化发展程度将越来越高。 第二，东北地区

经济联系强度南方高于北方、中部地区高于两侧，

时空差异明显。东北地区经济联系强度以沈阳市

周边最大，其经济总量和增长速度都远高于其他

地区。1992~2012年，沈阳市经济联系总量从占全

区的 14.90%，增长到 27.28%，极化现象突出。经

济联系强度又集中于哈大铁路沿线地区，中间高

于周边地区。第三，以沈阳、长春、哈尔滨为代表

的区域性经济发展格局基本形成。近20 a年来的

区域中心城市没有变化，最大引力方向的变化表

明，东北地区经济发展呈现出“先南后北、先中间

后两边”的路线特点，而且已经形成了从北向南的

哈尔滨经济区、长春经济区、沈阳经济区。第四，

提出了流域型城市的概念，认为地区经济发展存

在着像河流一样的干流和支流。东北地区的经济

主干流就是哈大沿线，在此基础上各省又存在着

自己的支流和围绕地区中心城市的流域腹地。
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Spatial Framework and Change of the Northeast ChinaSpatial Framework and Change of the Northeast China’’s Economic Linkss Economic Links

Zhao Dongxia1,2, Han Zenglin1, Zhao Biao3

(1.Center for Studies of Marine Economy and Sustainable Development, Liaoning Normal University, Dalian 116029,
Liaoning, China; 2.College of Management Liaoning Normal University, Dalian 116029, Liaoning, China;

3. School of Urban and Regional Science, East China Normal University,Shanghai 200062, China)

AbstractAbstract:The research on the economic interaction among cities is beneficial to understand the spatial organiza-

tion of regions and urban economy, to clarify the space developing orientation of regions and city entities, and

to organize transportation reasonably. It provides references for the guiding and strengthening of regional and

urban spatial interactions, and the optimization of spatial structure of urban system. Based on the methods of

Gravity Model, Potential Model and Subjection Model which are interacted in space, this research quantitative-

ly analyzes the spatial pattern and evolution of the urban economic links in the northeast region from 1992 to

2012, taking 41 cities in the northeastern China as study objects. It provides references for strengthening the

spatial interaction among cities in the northeast region and promoting the economic sustainable development in

the cities of the northeast region. The result of the study shows that there is close relationship between the eco-

nomic relation intensity and regional spatial structure, the more intense the economic relation is, the more com-

plicated the regional spatial structure will be. In the northeastern China, the time-space differences are signifi-

cant that the economic relation intensity in the south is higher than in the north and it is higher in the middle

part than on the two sides. In the recent 20 years, the regional economic development pattern represented by

Shenyang, Changchun and Harbin has been formed. There is no change in the cities in the center of the region

but the closest linkage among cities changed distinctively. The economic development in the northeastern Chi-

na presents feature from south to north and from middle to sides. Finally, this article puts forward the concept

of River Basin City and its pattern, and makes a concrete analysis.

Key wordsKey words: spatial economic links; river basin city; gravity model; the northeastern China
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