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基于空间可达性分析的客家民系迁移路径模拟
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摘要：以人地关系为视角，引入空间可达性的概念，探讨赣闽粤交界地区客家先民迁移路线

的选择与所处的自然环境和社会历史背景之间的关系。利用ＧＩＳ技术建立地形和古交通通道

数据库，分别构建栅格与矢量数据结构最优路径模型，分析了客家民系迁移路径选择与空间

可达性的关系。结果表明：可达性分析结果与客家民系的空间分布拟合的较好，受迁移时期

的生产力水平限制，高大山脉、隘口等地形因素对迁移路线影响巨大，自然、社会、历史因

素共同影响客家民系迁移及分布格局，赣州、长汀、梅州等 “客家首府”城市位于所模拟的

最优迁移路径上。
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１　引言

　　客家人是由于历史原因形成的汉民族的支系，客家民系形成过程中，迁移的地域范围
之大，人数之多，历时之长，在全球范围内罕见。客家先民只是众多北方移民中的一支，
由于战乱而迁移的中原徙民最终分别形成了湘赣系、越海系、闽海系、广府系和客家系
等［１］。除客家系以外的其它南迁先民分别占据了地势相对平坦、资源相对丰富的鄱阳湖流
域、江浙平原、闽东平原和珠江三角洲地区，而客家民系的形成与发展则囿于武夷山脉和
罗霄山之间的赣闽粤交界地区，形成了 “无山不成客，无客不住山”的分布特征。

　　客家研究逐渐形成了一门学说 （客家学），国内的客家研究多见于社会学科，如历史
学、文化人类学、民族学、社会学等，研究内容涵盖了客家移民的历史、客家民系的源
流、客家文化的形成、客家文化景观等，研究方法以对历史典籍、谱牒资料的考据和田野
调查为主。我们已注意到，多学科相融合，定量分析手段在国内外的文化人类学、考古
学、历史学问题研究中已经得到了应用，复旦大学中国历史地理研究中心与哈佛大学东亚
系、哈佛燕京学社合作开发了 “中国历史地理信息系统” （Ｈｉｓｔｏｒｉｃａｌ　ＧＩＳ）；以加洲大学
Ｂｅｒｋｅｌｅｙ分校为中心创立的 “电子文化地图先导研究计划”（Ｅｌｅｃｔｒｏｎｉｃ　Ｃｕｌｔｕｒａｌ　Ａｔｌａｓ　Ｉｎｉ－
ｔｉａｔｉｖｅ（ＥＣＡＩ））已经启动。

　　客家民系迁移时空跨度大，其空间分布的地域特征明显，客家先民对迁移路径的选择
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较大程度的受到了环境的影响，所体现出的人地关系决定了现今客家民系分布的空间格
局。客家先民在迁徙过程中充分体现了人类与自然环境的适应与协调，对现代城市发展建
设具有一定的借鉴意义。研究将利用ＧＩＳ技术对客家迁移与扩散过程进行时空模拟，尝
试将自然科学的定量研究方法与田野调查、历史分析方法相结合，将时空模型模拟的结果
与社会学科的考据结果相印证，为客家民系迁移扩散问题的研究提供新方法。

２　客家民系的形成及分布特征

２．１　赣闽粤交界地区是客家民系分布的核心区域

　　基于若干次重大历史事件引起的人口迁移，客家民系在江西、福建、广东、广西、四
川、湖南、海南、贵州、台湾等地均有分布，并且扩散到了海外。赣南、闽西、粤东北地
区 （赣闽粤交界区）是客家民系分布的核心地区，也是本文研究的空间范围。自古以来，
赣南、闽西、粤东北的行政与经济中心赣州、长汀、梅州也成为了 “客家大本营”、“客家
首府”。

图１　赣闽粤交界地区客家民系分布图

Ｆｉｇ．１　Ｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎ　ｏｆ　Ｈａｋｋａ　ｓｅｔｔｌｅｍｅｎｔｓ　ｉｎ　ｔｈｅ
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　　罗香林按照各县居
民是否全部为客，或若
干为客，将各省属县分
为纯客住县和非纯客住

县，并对我国有客家民
系分布的省份所辖纯客

住县、非纯客住县进行
了界定［１］，该区域界定
的主要标准为是否使用

客家方言，本研究在罗
香林对赣闽粤客住县界

定基 础 上 进 行 一 定 修

正［２，３］，利用空间插值方
法生成赣闽粤交界区客

住区分布图 （图１）。结
果显示在研究区域范围

内，纯客住县分布非常
集中，呈现明显的核心
区，非纯客住县环绕在
纯客住县外围，基本上
呈圈层分布，空间上存
在核心、次级核心、边缘区的渐进发展规律，客家民系的空间分布具有形式文化区 （ｆｏｒ－
ｍａｌ　ｃｕｌｔｕｒｅ　ｒｅｇｉｏｎ）的特征。

２．２　各历史时期迁徙的空间分布

　　罗香林将客家先民的迁徙划分为五次移民潮 （五波论）［１］，前三次大规模移民：魏晋
南北朝时期、唐末、两宋移民潮的形成受战乱影响，移民迁移的目的将维护生命权视为首
要。“移湖广填四川”运动以及向海外扩散的第四、第五次大规模迁移则主要受资源承载
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力因素驱动。与 “五波论”相对应的，客家先民迁徙的目的地也具有阶段性。五次大规模
的人口迁移随着时间的演进，空间上一步步的向南推进 （图２）。

　　魏晋南北朝时期由于战乱引起第一次迁徙，“八王之乱”、“五胡乱华”的叛军在北方，
江淮地区地势平坦、水土条件优越，成为了迁移的理想目的地。

　　第二次大规模迁徙中，黄巢部队大举南压，江淮地区直接受到威胁，严酷的战乱使得
徙民再度南迁，翻越武夷山脉，进入重山之中的赣南和闽西地区。

图２　客家先民五次迁移

Ｆｉｇ．２　Ｆｉｖｅ　ｐｈａｓｅｓ　ｏｆ　ｍｉｇｒａｔｉｏｎ　ｏｆ　Ｈａｋｋａ
资料来源：长汀县博物馆

　　及至南宋，蒙古大军的铁蹄甚至
踏入了福建山区，加之赣南、闽西人
口承载力有限，汉人成规模的南迁范
围到达两广地区，客家移民聚落的中
心地区基本形成，即赣南、闽西、粤
东北地区，几乎所有的纯客住县都分
布于此范围内。

　　随后由于资源承载力有限，由政
府组织或自发进行的第四、第五次迁
移，应称为客家民系的拓展阶段。这
两次迁移中形成的客住地区多为非纯

客住县，不同族群由于资源承载力有
限不时发生争斗，明清史上著名的
“土客械斗”即发生于这类客家人与非
客家人混住地区。

　　从流域上分析，汉人南迁足迹从
黄河流域推进到淮河、长江、珠江、
闽江、晋江、九龙江、韩江等江河流
域，客家民系的核心分布区位于赣江、
以及韩江支流汀江、梅江流域，即所谓的三江流域。

２．３　问题的提出

　　如前所述，客家文化的发生、发展是人与自然、社会、历史环境共同作用的结果，所
体现出的人地关系直接影响到了现今客家民系分布的空间格局。这里基于人地关系的角度
提出两个问题：

　　 （１）客家先民迁移过程分别受到了自然环境、人文环境的影响。客家先民迁徙路径
的选择同自然环境的关系是怎样的？客家民系在迁徙路径选择上是否符合图论中的 “最短
路径”或者 “最优路径”？

　　 （２）赣南的赣州、闽西的长汀、粤东北的梅州都享有 “客家首府”、 “客家大本营”
的美誉，上述三地为何成为客家民系迁移过程中重要的中转站，并最终成为客家聚居地的
中心？

３　基于空间可达性分析的客家民系迁移路径模拟

３．１　可达性概念的引入———客家民系迁移通行成本的建模

　　在赣闽粤交界带迁徙具体路径的选择首先考虑的是通行成本。大规模徙民经过的路
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线，应当符合障碍较少，经济上的耗费最少，沿途社会环境相对平和的原则，由此引入了
可达性 （Ａｃｃｅｓｓｉｂｉｌｉｔｙ）的概念，从通行成本的角度探讨客家迁移路径选择与地理环境的
关系。

　　可达性 （也称为通达度）被用来解释社会现象的空间变化，能够表示某地域内不同地
点之间的联系，并可衡量把某一活动放在不同地点的相对优势。正如Ｋａｒｌｑｖｉｓｔ所说的那
样：“通过最小的活动量，获得最大的接触机会，是人类活动的基本规律，而可达性是刻
画这一基本规律的关键概念”。可达性研究的覆盖面可包括交通基础设施，土地利用模式、
社会服务设施以及社会空间研究等方面［４～８］。时间地理学 （Ｔｉｍｅ－Ｇｅｏｇｒａｐｈｉｃ）为可达性
研究提供了新视角，其研究中心内容是时空约束和时空棱柱，时空约束是个人活动的时间
和空间特性所引起的对空间选择的限制，时空棱柱则是某一个体在特定时空约束下可能选
择的空间［９］。客家先民在迁移过程中基于通行成本对空间的选择应属于时空棱柱的问题。

３．２　空间可达性算法比较与技术路线

　　引入空间可达性概念的数据建模，其目的是计算客家先民迁徙过程中由通行成本
（ｃｏｓｔ）所限制，对空间进行的最优化选择。由于客家迁移路径选择已经超出了单纯意义
上的距离最短，因此通过定量模型所求得的实际上是 “最优路径”。

３．２．１　栅格数据结构的最短路径算法　空间可达性的计算应用较为广泛的是基于矢量数
据结构的网络最短路径算法，而客家民系的迁徙问题由于在覆盖范围较广的空间范围内进
行，则适宜用栅格数据结构的最优路径算法来实现。栅格数据是一种空间全覆盖的矩阵形
式数据，适合在大范围内的连续空间进行分析，将各种影响因素 （如距离、费用、时间
等）计算为影响因子，然后根据其最小累加值来获得最优路径 ［１０～１２］。采用这种方法可从
整体上把握客家民系迁移和扩散的规律，具有较强的实际意义和可操作性。

３．２．２　基于矢量数据结构的算法　本研究将网络分析的方法作为补充分析手段，因为栅
格数据的算法在高精度空间分析上有一定的局限。如果将客家民系的各个聚落看作节点，
聚落间的通道视为边，则客家民系聚落就构成了网络，在客家先民迁徙过程中，崇山之间
的隘口发挥了重要的作用，从通达性的角度分析，隘口能使通行成本大大降低，一些重要
隘口 （如站岭隘）甚至被客家人所神话，由于受数据精度的限制，隘口这类微地形要素的
影响在栅格图中几乎无法体现，采用基于矢量数据的网络分析方法研究最短路径，可通过
权重参数赋值的方法，将所掌握的关于微地形要素的影响作用添加进来，探求隘口对客家
迁移方向的影响，此外，通过判断赣州、长汀、梅州节点间最短路径的关系，可以辅助分
析上述重要的节点地区在客家迁移过程中的作用，解释其 “客家首府”地位的成因。

　　基于栅格与矢量数据结构的两种算法实质上都是以图论思想为基础，栅格数据结构的
最优路径计算与矢量网络分析存在着联系，即面状的栅格区域可视为无数条线状实体的积
分，目前，以ＡｒｃＧＩＳ为代表的ＧＩＳ应用软件所提供的分析功能对栅格和矢量数据结构的
最短路径算法均可以实现。

３．２．３　客家迁移最优路径分析的技术路线　客家迁移过程分别受到了自然环境、人文环
境的影响。社会环境是客家迁移的驱动力，而自然环境和交通环境则影响到其路线的选
择。自然环境以地形为主要影响因素，如山脉、盆地、河谷等。人工环境对迁移路径的影
响则体现在古交通通道上。既有的一定规模的古道路系统在中原人大规模南迁中发挥了重
要的作用。为深入研究迁移过程中的人地关系，应在定量分析路径选择与地理环境的关系
同时，综合人工环境的影响，并采用历史分析的方法将分析结果置于社会大环境下研究，
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图３　本文采用技术路线图

Ｆｉｇ．３　Ｍａｐ　ｏｆ　ｔｅｃｈｎｉｃａｌ　ｃｏｕｒｓｅ　ｕｓｅｄ　ｉｎ　ｔｈｉｓ　ａｒｔｉｃｌｅ

所采用的技术路线如图３所示。

　　分析过程中选用的ＧＩＳ软件平台
为ＡｒｃＧＩＳ９．２版本，地形数据来源于
中国国家地理信息中心的全国１∶４００
万地形数据，古道路系统数据来源于
地方史志中的交通志相关记载。

３．３　客家迁移节点地区空间可达性
３．３．１　客家先民迁徙成本栅格图的构
建　自然条件对通行成本 （Ｃｏｓｔ）的
影响体现在地形，在当地多山的环境
下，造成交通和文化传播阻隔的因素
主要是山脉阻挡。山脉的高度、坡度、
体量等因素体现了对通行影响程度的

大小。

　　将赣闽粤三省的数字地形模型
（ＤＥＭ）栅格化，每个栅格的属性值
表示其通行成本，用高程来度量，而

图４　客住区空间分布与通行成本叠加图

Ｆｉｇ．４　Ｏｖｅｒｌａｙ　ｍａｐ　ｏｆ　ｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎ　ｏｆ　Ｈａｋｋａ
ｓｅｔｔｌｅｍｅｎｔｓ　ａｎｄ　ｃｏｓｔ　ｄｉｓｔａｎｃｅ　ｔｏ　Ｇａｎｚｈｏｕ

栅格聚集成面则具有坡

度、体 量 等 空 间 意 义。
转换后每个栅格对应的

值为该点的高程，取值
范围在 ５０～２０００ 以内
（以 ｍ 为单位）。既有的
古官道对通行造成的成

本小于区域内山地部分，
因此其通行成本值设定

为高程最低值，赋值为
５０。将自然地形与道路
成本栅格图采用数值叠

合方法进行叠加，计算
出累计成本。

３．３．２　以赣州为源点的
迁移空间可达性计算　
在空间关系上，大规模
的客家先民从中原迁移

进入现客住地，首先经
过位置靠北的江西，赣
州是形成较早的 “客家
大本营”。以赣州为源
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点，获得赣州到各地的距离成本栅格图，通过ＡｒｃＧＩＳ的空间分析工具，计算赣州到空间
上其它各点的累计成本，得到赣州到其它各客住地的可达性分析结果，并与闽赣粤湘客住
区分布图进行叠加，如图４所示。

　　结果显示：

　　 （１）空间可达性分析结果与客家民系聚落分布有较好的拟合

　　图中反映的是以地形和官道等因素为交通成本，赣州为中心到图上各栅格的通行成
本。灰度值越小表示通行成本越高。反映在现实实体中，通行成本较高地带为体量较大的
山系阻隔，而可达性较好的地带除了具有高程较小的特征，往往沿河流流向方向扩散。

　　可达性的高低与客住区分布之间存在着相关性。从客家民系空间分布看，其迁移扩散
趋势呈北东－南西向。这种分布特征与空间可达性分析结果拟合的较好。

　　 （２）移民迁移扩散方向受空间可达性约束

　　由于山脉等地形因素的影响，某方向的空间可达性受到限制，从而客家民系的扩散沿
可达性较容易的方向，使得客家民系空间分布上呈现出大体量山脉包围下的集聚状态。东
西侧均存在可达性较差的区域，该区域东北部通行成本最高区域对应的是鹫峰山、戴云
山、博平岭几座南北走向的山脉，向西至湘赣边界，也有一片通行成本很高的区域，也就
是赣湘交界处的罗霄山。两片通行成本很高的区域之间形成了类似山谷效应的狭长形区
域，该范围内可达性较为好，而客住区正好叠加在该区域内，客住区分布同可达性容易的
区域重合在了一起。长汀、宁化一带位于武夷山脉以南的余脉上，山脉从高度到体量均远
小于北段，且存在着数个重要隘口，成为了客家徙民由赣南进入闽西的入口。这说明，高
大山脉天堑不仅是赣州对外交通可达性的障碍，也成为了客家民系同其他民系的天然分
隔，保持了语言上的纯洁性，独立于福佬民系等其它文化区。而客家人则突破了省级行政
区划上的界限，在可达性较好的区域内集中分布。武夷山脉以东分布着福建的福州人、福
佬人，罗霄山以西则为湘赣系，从文化到物质生活习惯都和客家人差异巨大。

３．４　基于网络分析方法的客家迁移最优路径模拟
３．４．１　客家聚落分布构成了具有拓扑关系的网络　客家先民迁移定居过程中，存在着一
些县市具有如下特点：（１）有较高比率的客家人定居；（２）资源相对充足，迁移途中能提
供补给；（３）与外界存在一定程度的交通联系；（４）在客家迁移史上得到广泛认同。将客
家民系分布的客住县、市视为节点，各节点的连接路径视为边，组成一个复杂网络，可以
通过连接矩阵来表达。点和边要素之间根据可达性存在着量的差异，即不同要素具有不同
的权重，于是客家聚落形成的网络有了有向图的特征。

３．４．２　重要隘口　在研究客家迁移路径问题时，隘口是必要的考虑因素。这些隘口在客
家迁移中是重要的通道，成为了自古福建与江西、广东、浙江陆路的天然通道和军事要
冲，对迁移路径选择起到了重要的作用，如长汀县古城隘、石城至宁化界的站岭隘、闽浙
交界的仙霞关、武夷山市分水关、光泽县杉关、邵武市黄土隘、建宁县的甘家隘等［１３］。

３．４．３　客家迁移路线网络分析

　　 （１）客家迁移网络数据的建立

　　根据客家分布所组成的几何网络，基于ＡｒｃＧＩＳ平台建立网络要素数据集。对于网络
要素特征的设定，所有的边可运行性均设定为１，即可运行。网络边要素可以包含若干权
重参数 （ｗｅｉｇｈｔｓ），如道路长度，运力等，网络权重因子的确立是最优路径分析的关键，
在客家迁移路径分析中，网络权重是衡量路径通行成本的参数。
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表１　通行成本等级划分

Ｔａｂ．１　Ｃｌａｓｓｉｆｉｃａｔｉｏｎ　ｏｆ　ｃｏｓｔ　ｄｉｓｔａｎｃｅ

高程 （米） 等级

２００以下或隘口 １

２００～５００　 ２

５００～１０００　 ３

１０００～１５００　 ４

１５００～２０００　 ５

　　 （２）权重参数的确定

　　在网络追踪分析中，首先在网络中的各条边属性中
以通行成本作为权重参数。影响每条边通行成本的因子
主要是高程，可通过由ＤＥＭ 的成本栅格图获得。在实
际计算中，将ＤＥＭ中的高程值划分为５个等级，判断
两个节点之间的通道在ＤＥＭ 上属于哪个等级，将该等
级值赋值给所属边的权重。边所在的区域如果有隘口存
在，在确立边的权重时应考虑隘口对通行成本的降低作
用，以最低一级的通行成本给予赋值。划分方法见表１。

图５　网络分析最优路径计算结果

Ｆｉｇ．５　Ｔｈｅ　ｓｈｏｒｔｅｓｔ　ｐａｔｈｓ　ｂａｓｅｄ　ｏｎ　ｎｅｔｗｏｒｋ　ａｎａｌｙｓｉｓ

　　 （３）赣南至粤东北最优路径计算结果

　　利用基于网络分析的最优路径算法，将
赣州列为起点，梅州设为终点，以通行成本
值为权重，分析这两个客家大本营之间的最
优路径 （图５），赣州到梅州的最优路径为赣
州、于都、瑞金、长汀、上杭、永定、大
浦、梅州。运算结果表明，当客家先民由赣
南进入闽西后，继续向南迁移扩散的路径经
过了有 “客家首府”之称的长汀县，并沟通
至粤东北的梅州，与历史上客家民系形成演
进的次序相吻合。赣州、长汀、梅州三个有
“客家大本营”之称的地区成为了迁移网络
最优路径上的节点。

３．４．４　最优路径同古官道系统的比较与拟

图６　福建省清代以前对外交通、驿道示意图

Ｆｉｇ．６　Ｔｈｅ　ｍａｉｎ　ｒｏａｄｓ　ｏｆ　Ｆｕｊｉａｎ　ｐｒｏｖｉｎｃｅ
ｂｅｆｏｒｅ　Ｑｉｎｇ　Ｄｙｎａｓｔｙ

合　据 《福建省交通志》载，秦汉时期就存
在连接闽西和赣南虔化 （今宁都）的交通通
道，可从宁化经由江西石城至宁都，或者从
长汀经由江西瑞金至宁都。这条通道对于客
家迁移具有极其重要的意义：在长汀的调研
中，多数客家人自称从该路线由赣入闽；诸
多客家研究文献中对此条路线均有提及，这
条路线乃是客家先民由赣入闽的重要通道。
而且这条通道在秦朝已经开辟，说明该路线
在闽赣交界地带最适宜通行。福建省内两个
重要的隘口：宁化与石城之间的站岭隘和长
汀通往瑞金的大隘口均处于这条通道上。

　　此外，从唐代起，为收集边情，迎送官
员，运输货物，在全国主要道路上设置驿
站，形成了驿道 （见图６）。既有驿道系统
中，存在着一条与客家民系密切相关的官
道［１４～１５］，即从福州出发，经宁化、长汀、
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上杭、永定直至广东大浦全程约６００多公里的路线。这是诸条官道中唯一经过客住地区的
道路，加之，在被武夷山所阻隔的闽赣交界区，宁化和长汀分别扼守着赣闽交通的重要隘
口：通往石城的站岭隘和通往瑞金的古城隘。因此，这条交通线实际上可称为沟通闽、
赣、粤三省客住地区的交通动脉。由江西经瑞金、石城进入闽西的移民，沿该条路线南
下，即可进入粤东北地区，徙民在沿途中转甚至定居，以至于形成了沿途上杭、永定等一
系列客住地区，这样，由长汀至广东大浦一线的重要性就愈发突出。

图７　模拟最短路径与古官道叠合图

Ｆｉｇ．７　Ｏｖｅｒｌａｙ　ｍａｐ　ｏｆ　ｔｈｅ　ｓｈｏｒｔｅｓｔ

ｐａｔｈｓ　ａｎｄ　ａｎｃｉｅｎｔ　ｍａｉｎ　ｒｏａｄｓ

　　需要说明的是，官道上的结节点
是由多个集镇组成的，由于各个集镇
历史沿革资料不易获得，目前所得到
的官道图以县城为节点，将最优路径
与古官道系统进行叠合，得到图７。
模拟结果显示，由赣州继续迁移的客
家先民经过闽西向粤东北进发，主流
路线与古代闽西至粤东北地区官道空

间范围一致。需要强调的是，石城至
宁化以及瑞金至长汀一线，实际是闽
西与赣南县与县之间沟通的重要通道。
由于官道驿路体现的是中央集权政府

传达命令，巩固其统治的作用，闽西
与赣南客家腹地之间的交通区位重要

程度不及福州所在的闽东地区，但是
石城至宁化以及瑞金至长汀这些重要

的通道对于客家先民的迁移却是至关

重要。也正是如此，客家先民选择了站岭隘和古城隘等隘口深入闽西，随着客家人口的膨
胀，继续南下进入粤东北地区。

３．５　客家民系的形成是多要素的统一

　　历史上迁移路径的相近，加之赣闽粤自然环境的相似才孕育了客家与客家文化［１６］。
客家聚落作为迁移路线网络节点，其分布与规模是诸多要素综合作用的结果。以闽西重要
客家中转地长汀、上杭为例，这两个客家中心城市处于客家迁移的主流路线上，地形、水
系、资源承载力等条件为容纳客家移民提供了物质基础，汀江水系在徙民中转上发挥了重
要作用，河谷在崇山中为徙民迁移提供了顺畅的通道，沿汀江南下近可达永定，远至广东
汇入韩江，到达大浦、梅县等地。在资源承载力方面，长汀县明代耕地面积３９．２２万亩
（２．６万ｈｍ２），明嘉靖年间有３８３６６人口［１７］，人均耕地面积为１０．２２亩。上杭县在汀属八
县中县域总面积仅次于长汀，根据耕地适宜性分析估算上杭可耕地面积比重与长汀相当。
此外，县一级政权在上述两县较周边地区更早的建立［１８］，客家先民入迁后人口迅速增
长［１７，１９］，长汀和上杭成为了著名的 “客家大本营”和客属华人姓氏寻根祖地。

　　从文化生态学的角度分析，客家民系的迁徙与发展受到地形复杂度、水系、资源承载
力等诸多自然环境因素的影响；历史环境、原住民的生存状态等社会因素也是客家文化形
成发展的促成因素，客家民系的形成是历史环境、自然环境、社会环境以及客家先民自身
等多因素共同决定的。
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４　结论与讨论

　　本研究基于人地关系的角度对客家先民迁徙过程中的自然环境因素进行讨论，客家民
系的空间分布同迁移路线空间可达性之间较好的拟合，说明了在客家先民迁移路径选择过
程中，自然环境的影响是重要因素。在没有现代化交通工具，甚至连车马都不具备的筚路
褴褛的迁移过程中，选择可达性较好的方向是客家先民对路线的主要选择。客家先民对于
路径的选择充分考虑到地形、沿途补给、中转地区的人口容纳能力等因素，最大限度的利
用了隘口、河谷等自然地形，以及古官道为代表的人工环境。赣州、长汀、梅州位于赣
南、闽西、粤东北联系的最优路径上，“客家首府”地位与其区位优势、资源承载力有着
必然的联系。

　　赣闽粤交界地区成为了客家民系形成的腹地，客家先民在此特定的地理单元中创造了
独特的文化景观，并被社会广泛认同成为了新的民系。客家先民的迁徙过程既存在着地理
环境对徙民的制约，也体现出人类适应环境过程中的能动性。在客家文化的物质与非物质
形态中充分表现出尊重自然、人与自然相协调的观念，这种人地协调的环境观对于现代城
市建设具有借鉴意义。

　　客家先民在相对封闭的地理环境中，将中原地区所携带文化和生产方式与原住民文化
发生整合，形成了具有独特稳定的客家语言、文化、民俗和感情心态的客家民系。客家民
系迁移与形成过程中所体现的人地关系是一个复杂的系统，研究中所涉及到的是系统中的
部分主要因子，限于篇幅原因，政治、经济要素以及客家先民与原住民之间的文化融合等
未及充分讨论，有待进一步深入研究探讨。
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